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ABSTRACT: 

So that pallets stacked in a shaft can be separated and pushed out, a slideway is arranged beneath 
the shaft opening, which slideway has an endless conveyor with at least two tension members which 
extend parallel to and at a distance from one another and between which at least one transverse 
crosspiece is arranged, the front deflection assembly of the endless conveyor being arranged inside 
the cross-section of the shaft, the distance between the axis of the front deflec tion assembly and the 

front of the inside of the shaft being less than or equal to the deflection radius! 1 
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@ Palettenspender 

Zum Vereinzein und Ausschieben von in einem Schacht 
gestapelten Paletten ist unter der Schachtmundung eine 
Gleitbahn angeordnet, mit einem Endlosf orderer mit minde- 
stens zwei parallel zueinander tm Abstand laufenden Zug- 
gliedern, zwischen denen mindestens ein quer veiiaufender 
Steg angeordnet ist, wobei die vordere Umlenkung des End- 
losf orders rs inner ha lb des Querschnrtts des Schachtes an- 
geordnet ist, wobei der Abstand der Achse der vorderen 
Umlenkung von der vorderen Innenseite des Schachtes 
hochstens gleich dem Umlenkradius ist. 




UJ 

Q 



BUNDESDHUCKEREI 09.86 508 046/124 



9/60 



Patentanwalle ^ / 1 *7 ft ft ft 4830 Gut»'»ion \. Vennstrafle 9 Poatfacn 24 5: 

Teflon 10 52 41* n 30 54 



Dipl -Ing. 
DipL-PhyaDf. 



3417000 

G.Meldau o**™ 
H.-J.StrauB u^z.,^ * ™93 - jS/if . 



Patentanspriiche 



10 1. Vorrichtung zum Vereinzeln und Ausschieben von in einem Stapel 

vorratigen plattenformigen Gegenstande, insbesondere von Pa- 
letten, wobei ein Schacht zur Aufnahme des Stapel s vorgesehen 
ist, der an seiner in Ausschubrichtung liegenden vorderen Sei- 
te einen der H8he der plattenformigen Gegenstande entsprechen- 

15 den DurchlaS aufweist und unter dessen unterem Schachtmund 

eine dessen Querschnitt im wesentlichen Uberdeckenden Gleit- 
bahn in einem der DurchlaBhohe entsprechenden Abstand angeord- 
net ist und wobei ein umlaufender Endlosf brderer mit mindestens 
einem Mitnehmer, der mit dem untersten der gestapelten Gegen- 

20 stande zusammenwirkt und dessen vordere und hintere Umlenkung 

mit ihren Drehachsen unterhalb der. Gleitbahn liegen, vorge- 
sehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Schacht (10) aus 
vier senkrecht angeordneten Winkelprof i len (11) gebildet ist, 
wobei die quer zur Verschieberichtung liegenden Schenkel des 

25 vorderen Winkelprof i Ipaares, die den DurchlaS bildenden Aus- 

nehmunaen aufweisen und wobei die Lanqe des Schachtes (10) 
aerinafuqig groBer als die Lange der Gegenstande (1) ist, daB 
der Endlosf orderer aus zwei parallel zueinander im Abstand 
qrbBer als die Weite des Schachtes (10) angeordnete umlaufen- 

30 de Endloszugglieder (24) gebildet ist, zwischen denen als Mit- 

nehmer mindestens ein quer verlaufender Steg (25) angeprdnet 
ist, und daB die vordere Umlenkung (23.2) des Endlosforderers 
innerhalb des Querschnittes des Schachtes (10) angeordnet ist, 
wobei der Abstand der Achse der vorderen Umlenkung (23.2) 

35 von der vorderen Innenseite des Schachtes (10) hochstens 

gleich dem Umlenkradi- 



- 2 - 



K 1093 



2 3417000 

us ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB je- 
der das Ausschieben bewirkende Steg (25) mit einer Rolle (26) 
versehen ist, die zwischen nach auSen weisenden Haltewinkeln 
(25.1) drehbar gelagert ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB jedem Steq (25) eine Aufleaerolle (27) zuqeordnet ist. 
die zwischen den Zuggliedern (24) parallel zum Steg (25) im 
Abstand entsorecfiend etwa 1/2 bis 1/3 der Lange der auszu- 
schiebenden Gegenstande (1) angeordnet ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Auflegerolle (27) losbar mit den Zuggliedern (24) verbunden 
in ihrem Abstand zum Steg (25) veranderbar ist. 

>. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beidseitigen Lager der einen Umlenkung (22.2; 
22.3) verschieblich gelagert und mit vorgespannten Federpake- 
ten versehen sind. 

. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lager der zwelten Umlenkung (23.2; 22.2) 
des Endlosforderers mit einer Spannvorrichtung versehen sind, 
wobei der auf diese Umlenkung (23.2; 22.2) wirkende Antrieb 
zusammen mit den Lagern spannbar ist. 

. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB als Zugglleder (24) Rollenketten eingesetzt sind. 

Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die quer zur Schubrichtung ausgerichteten 
Schenkel der senkrechten Winkelprof i le (11) innenseitig mit 
Kunststoffstreifen (11.1) belegt sind. 
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9. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, da8 die Gleitbahn (13) mindestens im Bereich 
der auBeren Kanten mit Kunststoffstreifen (13.1) belegt ist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die in Ausschieberichtung verlaufenden Kanten der Gleit- 
bahn (13) aufgebogen sind. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die senkrechten Winkelprofi le (11) paar- 
weise zusammengefaBt als vorderes und hinteres Winkelpaar 
quer zur Ausschubrichtung gegeneinander verschiebbar ange- 
ordnet sind. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB 

die Winkel profile des hinteren Winkelprofilpaares in Ausschub- 
richtung verschiebbar angeordnet sind. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB unterhalb des Mundes des Schachtes (10) eine 
auBere Seitenverkleidung (14) vorgesehen ist, die zumindest 
bis unterhalb des Endlosforderers reicht. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Seitenverkleidung (14) zumindest auf einer Seite losbar ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Seitenverkleidung (14) mittels Schnellverriegelungselementen 
(14.1) am L3ngsprofil (12) befestigt ist. 
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'Palettenspender" 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Vereinzeln und Aus- 
schieben von in einem Stapel vorratigen plattenformigen Gegen- 
standen, insbesondere von Paletten, wobel ein Schacht zur Auf- 
nahme des Stapel s vorgesehen ist, der an seiner in Ausschubrich- 
tung liegenden vorderen Seite einen der Hohe der plattenformigen 
Gegenstande entsprechenden DurchlaS aufweist und unter dessen un- 
terem Schachtmund eine dessen Querschnitt im wesentlichen Uber- 
deckende Gleitbahn in einem der DurchlaBhohe entsprechenden Ab- 
stand angeordnet ist und wobei ein umlaufender Endlosfiirderer mit 
mindestens einem Mitnehmer, der mit dem untersten der gestapelten 
Gegenstande zusammenwirkt und dessen vordere und hintere Urn- 
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lenkung mit ihren Drehachsen unterhalb der Gleitbahn liegen, vor- 
gesehen ist. 

Vorrichtungen zum Vereinzeln und Aiisschieben von Paletten sind 
5 die notwendigen Stationen zum rationellen palettisieren von GLi- 

tern, wobei der Vorrichtung im allgemeinen eine Ladestation nach- 
geschaltet ist und wobei die beladenen Paletten anschlieBend et- 
wa liber Rollenbahnen zu einem Lager gefordert werden. Aus der 
DE-PS 477 762 ist eine derartige Vorrichtung fur plattenformige 
10 Gegenstande - hier Wirkplatten fiir Teigwaren - bekannt, bei der 

die Gegenstande in einem Schacht gestapelt vorratig sind und ein 
Endlosfbrderer mit Mitnehmernocken vorgesehen ist, wobei ein Mit- 
nehmer in eine Aussparung des im Stapel zu unterst liegenden Ge- 
genstands eingreift, diesen aus dem Stapel zur "Befiill station" 
15 und schlieBlich dariiber hinaus transportiert . Nachteilig dabei 

ist, daB der gesamte Stapel nach dem Herausziehen des untersten 
Gegenstandes urn ein Gegenstands-Hohe f HI It und so die Unterkon- 
struktion mit einem kraftigen Schlag belastet. 

20 Es ist auch.schon versucht worden - beispielsweise nach der 

DE-PS 1 139 071 - seitlich zur Ausschubrichtung angeordnete, ., 
sich gegenlaufig drehende Walzen vofzusehen, die eine Oder mehre- 
re Kerben aufweisen, wobei der unterste Gegenstand des Stapel s 
von einer Kerbe erfaSt, die dariiber liegenden Gegenstande jedoch 

25 von dem auf die Kerbe folgenden Mantel stuck der Walze bereits 

gespeprt werden, Dadurch kommt es zu einem Vereinzeln und einem 
"Abwerfen" des untersten Gegenstands. Hier wird ein Durchfallen 
des gesamten Stapel s vermieden, nachteilig ist jedoch der groSe 
mechanische Auf wand zur Synchronisierung der Drehbewegung der 

30 Walzen oder Walzensterne. 

Der Erfindung liegt nunmehr die Aufgabe zugrunde eine gattungs- 
gemaBe Vorrichtung anzugeben, die ohne wesentlichen mechanischen 
Auf wand sicher betrieben und wirtschaftlich hergestellt werden 
35 kann und die das Herabfallen des Stapel s und dariiber hinaus der 
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vereinzelten Palette vermeidet und die sicher betrieben werden 
kann. Eine weiterfuhrende Aufgabe ist darin zu sehen, da8 die 
Vorrichtung fur Paletten unterschiedl icher Abmessung verwendbar 
sein soil . 

Oiese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch gelbst, daB der 
Schacht aus vier senkrecht angeordneten Winkelprof i len gebildet 
ist, wobei die quer zur Verschieberichtung liegenden Schenkel 
des vorderen Winkelprof i 1-Paares die den DurchlaB bildenden Aus- 
nehmungen aufweisen und wobei die Abmessung des Schachtes in Langs- 
richtung geringf Ligig groBer ist als die Lange der auszuschieben- 
den Gegenstande, daB der Endlosforderer aus parallel zueinander 
im Abstand groBer als die Weite des Schachtes angeordnete umlau- 
fende Endloszugglieder gebildet ist, zwischen denen als Mitnehmer 
rrrindestens ein quer verlaufender Steg angeordnet ist u. daB die vordere 
Umlenkung des Endlosforderers innerhalb des Schachtquerschnittes 
angeordnet ist, wobei der Abstand der Achse der vorderen Umlenkung 
von der Innenseite des Schachtes hochstens gleich dem Umlenkradius 
ist. 

Durch diese Vorrichtung wird die Mbglichkeit geschaffen, platten- 
fdrmige Gegenstande, wie etwa Paletten innerhalb eines Schachtes 
zu stapeln und die unterste Palette mittels der Ausschieberleiste* 
zu erfassen und durch die DurchlaBoffnung auszuschieben. Wegen 
des Kreisbogens, der jeden das Ausschieben bewirkenden Steg beschreitt 
kommt die ausgeschobene Palette in einem mehr oder weniger groBen 
Abstand zur Schachtwand zur Ruhe. Dies ist besonders dann vorteil- 
haft, wenn die Beladestation aus einem direkt nachgeschalteten 
Hubtisch besteht. Oer restliche Stapel der Paletten kann sich we- 
gen der SchachtlSnge schrSg auf die Gleitbahn aufsetzen und glei- 
tet beim Durchlaufen des Steges auf dessen Ruckflanke von der Steg- 
bewegung gesteuert und nicht im freien Fall nach unten bis er voll 
auf der Gleitbahn aufliegt. 

Weiter wird vorgeschlagen, daB jeder das Ausschieben bewirkende 
Steg mit einer Rolle versehen ist, die zwischen nach auBen we1- 
senden Haltewinkeln drehbar gelagert ist. Durch diese Rolle 
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vergroBert sich der Radius des Kreisbogens, die Endlage des aus- 
geschobenen Gegenstands wird nach auBen verlegt. Dariiber hinaus 
rollt beim Vorwartsschieben die sich mit ihrer Achse auf den Kreis- 
bogen bewegende Rolle zunachst auf der Unterseite des untersten 
5 Gegenstands des Stapels und dann auf der RUckseite des ausgescho- 

benen Gegenstands ab. 

Dariiber hinaus wird vorgeschlagen, daB jedem der Stege eineAuflegerol- 
le zugeordnet ist, die zwischen den Zuggliedern parallel zum Steg 
im Abstand von etwa 1/2 bis 1/3 der Lange der auszuschiebenden 
10 Gegenstande angeordnet ist. Dariiber hinaus wird vorgeschlagen, daB 

die Auflegerolle Ibsbar mit den Zuggliedern verbunden in ihrem Ab- 
stand zum Steg veranderbar ist, 

Dadurch wird erreicht, daB das Absenken des Stapels noch wahrend 
des Ausschiebens nicht bis auf die Gleitbahn erfolgt, sondern sich 

15 der unterste Gegenstand des Stapels zunachst auf die Auflegerolle 

auflegt. Erst wenn die Auflegerolle hinreichend weit vorgezogen 
ist, senkt sich das dann freie Ende des Stapels auf die Gleitbahn 
ab und wird - der Bewegung der Auflegerolle folgend - auf die 
Gleitbahn aufgelegt. Das Einhangen der Auflegerolle erfolgt zweck- 

20 maBigerweise mit beidseitigen Haltebugeln, dereh freie Enden den 

AuBenlaschen der als Kette ausgebildeten Zugglieder angepaBt sind, 
wobei die Kettenbolzen nach innen verlangert, diese Haltewinkel 
anstelle der AuBenlaschen aufnehmen, die dort mit Arret ierungen 
wie Sprengring, Splint oder dergleichen fixierbar sind. 

25 

Weiter wird vorgeschlagen, daB die beidseitigen Lager einer der 
Umlenkungen verschieblich gelagert und mit vorgespannten Federpa- 
keten versehen sind. Durch diese Anordnung des Lagers, das zweck- 
maBigerweise in Ausschubrichtung eine Gleitlagerung aufweist, wird 

30 es moglich, kettenformige Zugglieder zu verwenden, die bei kleinen 

Kriimmungsradien umgelenkt unterschiedliche Streckungen aufweisen. 
Dariiber hinaus wird vorgeschlagen, daB die Lager der anderen Um- 
lenkung des Endlosforderers mit einer Spannvorrichtung versehen 
sind, wobei der auf diese Umlenkung wirkende Antrieb zusammen mit 

35 den Lagern spannbar ist. Diese Spannbarkeit der Lager der zweiten 
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Umlenkung gleicht Langungen der Zugglieder aus. 

Weiter wird vorgeschlagen, daS als Zugglieder Rollenketten einge- 
setzt sind. Durch das Einsetzen von Rollenketten ergeben sich ein- 
fache Moglichkeiten der Befestigung, sowohl der Ausschieberleiste 
auch mit aufgesetzter Rolle und der Auflegewalze zwischen den Zug- 
gliedern mit Hilfe von Befestigungshaken, deren freie Enden den 
Kettenlaschen entsprechend geformt sind. 

Weiter wird vorgeschlagen, daB die quer zur Schubrichtung ausge- 
richteten Schenkel der senkrechten Winkelprofi le innenseitig mit 
Kunststoffstreifen belegt sind. Darliber hinaus wird vorgeschlagen, 
daB die Gleitbahn mindestens im Bereich der auBeren Kanten mit 
Kunststoffstreifen belegt ist. Durch diese Ausfiihrungsform wird 
erreicht, daB der Stapel der 1m Schacht befindlichen Gegenstande, 
der sich beim Absenken verkantet, ohne groBe Reibung an den auf- 
rechten Winkelprofi! en urn jeweils die notwendige Strecke absinken 
kann. Die Kunststoffstreifen im Bereich der Gleitbahn erleichtern 
das Ausschieben durch Reibungsverringerung. 

Weiter wird vorgeschlagen, daB die in Ausschieberichtung verlau- 
fenden Kanten der Gleitbahn aufgebogen sind, Durch diesen in Aus- 
schubrichtung verlaufenden Aufbug wird eine Fiihrung der auszuschie- 
benden Gegenstande erreicht. 

Die weiterfuhrende Aufgabe wird dadurch gelbst, daB die senkrech- 
ten Winkel profile paarweise zusammengefaBt , als vorderes und hin- 
teres Winkel paar quer zur FSrderrichtung gegeneinander verschieb- 
bar angeordnet sind. Dartiber hinaus wird vorgeschlagen, daB die 
Winkelprofi le des hinteren Winkelprofi Ipaares in Fbrderrichtung 
verschiebbar angeordnet sind. SchlieBlich wird vorgeschlagen, daB 
die aufgebogenen Kanten der Gleitbahn als quer zur Ausschubrich- 
tung verschiebbare Winkel ausgebildet sind. Durch diese Ausfiihrungs- 
form wird es moglich, zunachst durch verschieben der Winkelprofi le 
quer zur Ausschubrichtung unterschiedl iche Breiten der auszuschie- 
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benden Gegenstande zu berucksichtigen und durch verschieben des 
hinteren Paares in Ausschubrichtung auch unterschiedliche Langen. 
Dabei bilden die quer zur Ausschubrichtung verschiebbaren Winkel 
Fuhrungen entsprechend dem Aufbug der Gleitbahn bei fixen MaBen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist unterhalb des Schacht- 
mundes eine auBere Seitenverkleidung vorgesehen, die zumindest 
bis unterhalb des Endlosfbrderers reicht. Dar liber hinaus wird 
vorgeschlagen, daB die Seitenverkleidung zumindest auf einer Sei- 
te losbar ist. SchlieBlich wird vorgeschlagen, daB die lbsbare 
Seitenverkleidung mit Schnellverriegelungselementen am Grundge- 
stell fixiert ist. Durch diese Ausbildung ist es mbglich, Repe- 
raturen an den bewegbaren Teilen der Vorrichtung vorzunehmen, 
ohne die Vorrichtung insgesamt demontieren zu miissen. Die ab- 
nehmbaren Seitenteile erleichtern dariiber hinaus beim Vereinzeln 
und Ausschieben von Gegenstanden die Umstellung von einer Abmes- 
sung auf eine andere. 

Die Arbeitsweise der Vorrichtung ist folgende: Die zu vereinzeln- 
20 den und auszuschiebenden plattenfbrmigen Gegenstande, vorzugs- 

weise zu beladende Paletten, sind im Schacht als Stapel vorhan- 
den. Bei Inbetriebsetzen beginnt der Endl osf brderer umzulaufen 
und der das Ausschieben bewirkende Steg legt sich gegen die Riick- 
seite des untersten Gegenstands im Stapel. Dieser unterste Gegen- 
25 stand wird unter dem Druck des Steges ausgeschoben, wobei das 

riickwartige Stapelende freikommt. Hat der Steg etwa die Stapel- 
mitte durchlaufen, senkt sich das hintere Stapelende bis auf die 
Gleitbahn ab. Ist eine nachlaufende Auflegerolle vorhanden, be- 
grenzt diese die Absenkbewegung, sodaB sich der Stapel zunachst 
30 auf die Auflegerolle auflegt. Bei weiterem Vorrucken des auszu- 

schiebenden Gegenstands legt sich schlieBlich das riickwartige 
Stapelende auf die Gleitbahn auf. Dann befindet sich im allgemei- 
nen der Steg bereits auf dem Umlenkradius, wobei die auszuschie- 
bende Palette nunmehr von der Rolle des Stegs gefaBt und uber die 
35 Ausschubbffnung hinausgeschoben wird; wahrend dieser Bewegung 

gleitet das vordere Stapelende auf der hinteren Flanke der 
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Steg/Rollenkombi nation solange ab, bis die satte Auflage auf der 
Auflegerolle erreicht ist. SchlieBlich erreicht die Auflegerolle 
die vordere Umlenkunq; daB vordere Stapelende wird der Bewegung 
der Auflegerolle folgend auf die Gleitbahn langsam aufgelegt. 

Oas Wesen der Erfindung wird anhand eines in den Figuren 1 bis 
4 dargestellten Ausf uhrungsbei spiels geschildert; die Arbeits- 
weise wird anhand der Folgebilder der Figur 5 bei spiel haft dar- 
gestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 einen antriebsseitigen Halb-Schni tt, 

Fig, 2 einen ausstoBseitigen Halb-Schnitt, 

Fig, 3 die Darstellung des Endlosforderers mit Steg 

und Rolle sowie Auflegerolle, 
Fig. 4 einen Vertikal -Halb-Schnitt (versetzt mit Schnitt 

durch Steg-Rollen-Kombination und Auflegerolle), 
Fig. 5 die Abfolge der Bewegung beim Ausschieben und Ab- 
senken, 



Die Figuren 1 bis 4 zeigen Einzelheiten der Vorrichtung, die auf - 
einem Grundgestell beispielsweise mit umlaufendem U-Profil 19 
aufgebaut ist, wobei der Aufbau zweckmaBigerweise abgestimmt auf 
die nachfolgenden Stationen entsprechend den brtlichen Gegeben- 
heiten vorgenommen wird. Auf dem Grundrahmen 19 sind beidseitig 
die Langsprofile 12 aufgesetzt, die gegeneinander mittels etwa 
rohrformiger Stlitzen 18 abgestiitzt sind. Die Langsprofile 12 sind 
mit den Laufbahnen 12.1 fur die Zugglieder versehen. Zwischen den 
Langsprofilen 12 ist die Gleitbahn 13 angeordnet, die im Bereich 
der Gleitbewegung mit Kunststoff streifen 13.1 zur Erleichterung 
des Gleitens belegt ist. Oberhalb der Gleitbahn 13 sind die senk- 
rechten Winkel profile 11 angeordnet, wobei 4 Stuck an den vier 
Ecken die Begrenzung des Schachtes lo bilden. Die in Ausschubrich- 
tung liegenden Innenseiten der Winkelprofile sind mit Kunststoff- 
streifen 11.1 belegt, die die Absenkbewegung des Stapels durch 
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Reibungsverringerung begiinstigen und auch eine Gerauschminderung 
vermindert. Die senkrechten Winke1pro.fi le sind mit dera Langs- 
profil 12 verbunden (Fig.l, Fig. 2). 

Der Endl osf brderer wird im dargestellten Beispiel von zwei pa- 
rallel und im Abstand zueinander gefiihrten Rollenketten 24 ge- 
bildet, die auf am LSngsprofil 12 vorgesehenen Gleitschienen 12.1 
laufen. Die Rollenketten 24 haben AuBenlaschen 24.11 und Innen- 
laschen 24.12 beidseits der Rolle 24.2, die von den Bolzen 24.3 
gehalten sind. Mindestens im Bereich der Haltewinkel 26.1 bzw. 
27.1 fur die Steg-Rollenkombi nation 25/26 bzw. fur die Auflege- 
rolle 27 haben die Kettenbolzen 24.3 innere Uberstande 24.31, 
uber die die einer AuBenlasche entsprechenden freien Enden der 
Haltewinkel 26.1 und 27.1 geschoben und mit Befestigungsmittel 
24.32 fixiert sind. Diese Befestigungsmittel kbnnen Sprengringe 
Oder Splinte sein. Die Steg-Rollenkombi nation 25/26 ist an einem 
Haltewinkel 26.1 befestigt, wobei die Verschraubung der Rolle 26 
mit Hilfe der beiden gekonterten Muttern 26.3 auch den Haltewin- 
kel 25.1 des den Ausschub bewirkenden Steg 25 mit erfaBt. Die 
Rolle 26.1, die mit ihrer Verschraubung mit den Muttern 26.3 ge- 
halten ist, besitzt Lager 26.2, die den Rollenmantel gegen die 
Rollenachse abstiitzen. Die Auflegerolle 27 ist in ahnlicher Wei- 
se mit Hilfe des Winkels 27.1 gehalten, wobei auch hier das 
freie Ende des Haltewinkels 27.1 einer AuBenlasche der Rollen- 
kette nachgebildet und auf die verlangerten Enden 24.31 zweier 
benachbarter Bolzen 24.3 aufgesetzt und dort mit Befestigungs- 
mitteln 24.32 fixiert ist. Die - nicht naher bezeichnete - Achs- 
verschraubung tragt die Rolle 27, deren Rollenmantel sich uber 
Lager 27.2 gegen die Rollenachse abstutzt. 

Der Antrieb der Zugglieder 24 erfolgt Uber Antriebsrader 22.2 
und 23.2 (Fig.l, Fig. 2), wobei die Antriebswel le 22 uber das 
Langsprofil 12 hinausgefuhrt ist und mit einem Antriebsritzel 
21.1 versehen ist. In das Antriebsritzel 21.1 greift in ansich 
bekannter Weise eine Antriebskette oder aber der Zahnradabtrieb 
eines Vorgelegegetriebes direkt ein. Zum Ausgleich von Langungen 
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der Zugglieder ist es zweckmaBig, dieses Lager in bekannter Weise 
als nachspannbares Lager auszubilden. Die Umlenkung der Zugglieder 
erfolgt mittels der Umlenkrader 23.2 die iiber die Umlenkachse 23 
miteinander verbunden sind. Die Lagerung auf beiden Seiten erfolgt 
zweckmaBigerweise in Ausschubrichtung bewegbar, wobei eireFeder- 
vorspannung fUr den Ausgleich unterschiedlicher Langen bei dem 
Einsatz von Gl iederketten als Zugglieder sorgt. 

Den Bewegungsablauf zeigen die Folgebilder der Figur 5, wobei die 
im Schacht befindlichen ausschiebbaren Gegenstande als Paletten la 
und lb dargesteTlt sind und wobei die unterste Palette 1 auf der 
Gleitbahn 13 aufliegt und sich eine Palette 1 ausgeschoben im Ab- 
stand auBerhalb der Vorrichtung befindet. Das umlaufende Zugglied 
24 ist gerade in der Position, daB die voraufgehende Flanke des 
Stegs 25 an der untern Palette la anliegt, diese erfaBt hat und 
auszuschieben beginnt. Die Auflegerolle 27 befindet sich zu diesem 
Zeitpunkt noch unterhalb der hinteren Umlenkung 22.2. Zunachst er- 
reicht der Steg 25 mit der Rolle 26 das hintere Ende der untersten 
Palette l,die voll auf der Gleitbahn 13 aufliegt, wahrend sich 
die dar iiber liegende Palette la im Schacht 10 und zwar im Bereich 
der senkrechten Winkelprof i le 11 befindet. Die vorher ausgescho- 
bene Palette 1' befindet sich auf der folgenden Bahn 13', von der 
aus der Weitertransport, ggf. bereits beladen, erfolgt. In der fol- 
genden Figur hat der Steg 25 die unterste Palette 1 bereits urn et- 
wa 1/3 ihrer Lange ausgeschoben, wahrend die nachstobere Palette 
la sich auf die Rolle 26 aufzulegen beginnt. Dabei schiebt die Pa- 
lette 1 mit ihrer Vorderseite die Riickseite der Palette T in die 
nachste Position, was liberraschenderweise mit dieser Vorrichtung 
auch dann moglich ist, wenn die Palette V mit erheblichen Massen 
beladen ist. Bei weiterem Vorrlicken des Steges 25 mit der Rolle 26 
beginnt der Stapel zu kippen, die unterste Palette la legt sich 
auf die Auflegerolle 27 auf, dabei senkt sich auch die darliberlie- 
gende Palette lb (und noch weiter darliberl iegende, die jedoch nicht 
dargestellt sind). SchlieBlich wird bei weiterer Vorwartsbewegung 
die vordere Umlenkung erreicht; Steg 25 mit Rolle 26 beschreiben 
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die gestrichelt angedeutete Kreisbahn und schieben dabei die aus- 
gestoBene Palette 1 in ihre Endposition auf der Gleitbahn 13'. 
Die folgende Palette la hat sich mit 1hrem hinteren Rand zwischen- 
zeitlich auf die Gleitbahn 13 aufgelegt. Bei weiterem Vorrlicken 
der Auflegerolle 27 wird der Palettenstapel la, lb (und folgende) 
weiter in Richtung Gleitbahn abgesenkt, bis schlieBlich die Auf- 
legerolle 27 uber den angedeuteten Kreisbogen umgelenkt wird und 
dabei die nunmehr unterste Palette la sich voll auf die Gleitbahn 
13 auflegt. Mit diesem Auflegen ist der Zustand des obersten Bil- 
des der Figur 5 wieder erreicht; sowie der Steg 25 mit der Rolle 
26 die hintere Umlenkung uberwunden haben, beginnt das Ausschie- 
ben von neuem. Es versteht sich von selbst, daS Uber Zeitsteuer- 
einrichtungen Folgeschaltwerke Oder dergleichen die Steuerung 
des Ausschubes so erreicht werden kann.daB die nachfolgenden 
Operationen wie Beladen,Uberziehen mit Folie, Schrumpfen der Folie 
und dergleichen, taktmHBig durchgefuhrt werden konnen. 

Einen gunstigen Ablauf dieser Funktion wird erreicht, wenn das 
Verhaltnis von Hohe der Gleitbahn 13 Uber der Ebene der Achsen 
der Umlenkung 22.2 und 23.2 zur Hohe der Steg-Rol lenkombination 
25/26 uber dieser Ebene sich wie 1:4 und die Hohe der Gleitbahn 
13 uber der Ebene der Achse der Umlenkung 22.2 und 23.2 zur 
Hohe der nachlaufenden Auflegerolle 27 uber dieser Ebene sich 
wie 1:2 verhalten. Dabei liegt der Abstand der Steg-Rollen- 
Kombination 25/26 zur nachlaufenden Auflegerolle 27 bei etwa 
1/3 der Lange der auszuschiebenden Gegenstande. 
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